Bydgoszcz, 14.10.2025 r.

Informacja podsumowujgca przeprowadzone konsultacje spoteczne
dotyczgce projektu Aktualizacji Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego 2030+

1. Cel konsultacji spotecznych.

Celem konsultacji byto umozliwienie mieszkanncom, podmiotom oraz pozostatym interesariuszom
(instytucjom, stowarzyszeniom, sottysom, radnym i innym) dziatajgcym na terenie Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego, zlozenie uwag i sugestii dotyczgcych dokumentu projektu Aktualizacji
Strategii Zintegrowanych Inwestyciji Terytorialnych Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego 2030+.
Whiesione uwagi pozwolity na poznanie opinii oraz ocene tresci projektu aktualizacji
wymienionego wyzej dokumentu, a dzieki temu umozliwity wprowadzenie do dokumentu

ewentualnych korekt.

2. Podstawa przeprowadzenia konsultacji spotecznych.

Konsultacje zostaty przeprowadzone na podstawie art. 34 ustawy z dnia 28 kwietnia 2022 r. o
zasadach realizacji zadan finansowanych ze srodkéw europejskich w perspektywie finansowej
2021-2027 (Dz. U. z 2024 r. poz. 1079 ze zm.).

3. Okres trwania konsultacji spotecznych.

Konsultacje spoteczne Aktualizacji Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego 2030+ trwaty w okresie od 23.09.2025 r. do 13.10.2025r.

4. Sposéb poinformowania o konsultacjach spotecznych.

O rozpoczeciu procesu konsultacji spotecznych poinformowano za posrednictwem Ogtoszenia
Prezydenta Miasta Bydgoszczy w sprawie konsultacji spotecznych Aktualizacji Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego 2030+
zamieszczonego na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Miasta Bydgoszczy.
Dodatkowo Ogtoszenie o wszczeciu procesu konsultacji spotecznych Aktualizacji Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego 2030+
dostepne byto na stronach Biuletynéw Informacji Publicznej samorzgddéw wspéttworzgcych z
Miastem Bydgoszcz Bydgoski Obszar Funkcjonalny, tj.: Powiat Bydgoski

i Powiat Nakielski, Gminy: Barcin, Biate Btota, Dgbrowa Chetmihska, Dobrcz, Kcynia, Koronowo,



tabiszyn, Mrocza, Nakto nad Notecig, Nowa Wies Wielka, Osielsko, Pruszcz, Sicienko, Solec

Kujawski, Szubin, Rojewo i Znin.

5. Dostepnosc konsultowanych dokumentow.
Interesariusze procesu konsultacji spotecznych mieli mozliwos¢ zapoznania sig z
konsultowanym dokumentem w dniach od 23.09.2025 r. do 13.10.2025 r. na stronie internetowej
Biuletynu Informaciji Publicznej Urzedu Miasta Bydgoszczy pod adresem:

https://bip.um.bydgoszcz.pl/ oraz pod linkiem zamieszczonym w materiatach informacyjnych

dotyczgcych dokumentu Aktualizacji Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego 2030+ zamieszczonych na stronach urzedéw
Gmin/Starostw wchodzacych w skfad Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego, tj. gmin

cztonkowskich Stowarzyszenia Metropolia Bydgoszcz.

6. Dziatania podejmowane w ramach konsultacji spotecznych.

Konsultacje prowadzone byty w formie pisemnego wyrazenia opinii, uwag, wnioskéw na

formularzu konsultacji. Wypetnione formularze mozna byto skfadag:

— elektronicznie na adres e-mail: norbert.ossowski@um.bydgoszcz.pl;

— w formie pisemnej na adres Urzedu Miasta Bydgoszczy, Biuro ZIT Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego, ul. Jagiellonska 61,
85-027 Bydgoszcz;

— bezposrednio do Biura ZIT Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego przy ul. Jagiellonskiej 61,
85-027 Bydgoszcz.

Na podstawie art. 48 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r., o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2024 r., poz. 1112, 1881, 1940) organ opracowujgcy
projekt aktualizacji dokumentu stanowigcy niewielkg modyfikacje przyjetego juz dokumentu,
moze po uzgodnieniu z wtasciwymi organami, o ktorych mowa w art. 57 i 58, odstgpi¢ od
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko, jezeli stwierdzi, ze
realizacja postanowien zmiany dokumentu nie spowoduje znaczgcego oddziatywania na

Srodowisko, w tym na obszary Natura 2000 przez nastepujgce organy:

— Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,

— Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy,


https://bip.um.bydgoszcz.pl/
mailto:konsultacje@lpw-grupa.pl

Wyzej wymienione organy ustosunkowaty sie do przestanego dokumentu projektu Aktualizacji
Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego
2030+:

— w dniu 08.08.2025 r. pismem znak W0O0.410.200.2025.KD Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy potwierdzit, iz charakter dziatan przewidzianych w ramach
rozpatrywanego projektu stanowig niewielkie modyfikacje przyjetego dokumentu, rodza;j i
skale potencjalnego oddziatywania na srodowisko, cechy obszaru objetego oddziatywaniem
na $rodowisko, uznano iz realizacja zatozeh przestanego opracowania nie powinna
znaczgco oddziatywac na srodowisko. W zwigzku z powyzszym, uzgodnione zostato
odstgpienie od ponownego przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko dla projektu Aktualizacji Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego 2030+;

— w dniu 06.08.2025 r. pismem znak NNZ.9022.4.73.2025 Panstwowy Wojewddzki Inspektor
Sanitarny w Bydgoszczy potwierdzit, iz przedmiotowy dokument nie bedzie wyznaczat ram dla
realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko, w zwigzku z
powyzszym nie wymaga opinii Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w
Bydgoszczy. Uzgodnione zostato odstgpienie od ponownego przeprowadzenia strategiczne;j
oceny oddziatywania na Srodowisko dla projektu Aktualizacji Strategii Zintegrowanych

Inwestycji Terytorialnych Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego 2030+,

7. Wynik konsultacji

W trakcie prowadzonych konsultacji spotecznych zapewniona zostata rownos¢ w dostepie do
konsultacji dla roznych grup interesariuszy z uwzglednieniem ich potrzeb, dzieki wykorzystaniu

réznych narzedzi komunikacji i kanatéw sktadania formularza.

W trakcie procesu konsultacji wptynety trzy formularze zgtaszania uwag oraz jedno zgtoszenie w

formie wiadomosci mailowe;j.
Konsultacje spoteczne byty prowadzone zgodnie z zasadg réwnosci, w tym rownosci szans i
niedyskryminaciji, zasadg réwnosci kobiet i mezczyzn.

Podsumowanie zgtoszonych uwag prezentujg ponizsze zestawienia:



Czes¢ dokumentu, do

Istniejacy zapis

Propozycja zmiany (konkretny

Uzasadnienie (uwagi, opinie)

Ustosunkowanie si¢ do uwag

Lp. ktérego odnosi si¢ sugerowany zapis)
uwaga, wniosek
2.2. Warunki obowigzujace Prowadzenie naboréw Prowadzenie naboréw minimum do Jedna z idei aktualizacji obecnej Strategii jest Termin prowadzenia naboréw
w realizacji Strategii ZIT zaznaczone jest do Il konca 2026 r. wydtuzenie terminu przeprowadzenia wynika z tresci Porozumienia
BydOF, Rys 1 kwartatu 2025 r. naboréw wnioskéw o dofinansowanie. Terytorialnego zawartego
1 Perspektywa finansowa 2021-2027 wg pomigdzy Zarzagdem Wojewddztwa
zasady n+2 moze by¢ realizowana do roku Kujawsko-Pomorskiego a IP ZIT (§
2029. Z tego wzgledu wydtuzenie terminu 5 ust. 2).
naboru wnioskéw do konica 2026 r. wydaje sie Uwaga nie zostata uwzgledniona.
zasadne.
Tabela 10.1 poz. ZIT BY- Komoérki niewypetnione Catkowita wartos¢ projektu: 545 000,00 | W celu zapewnienia jednorodnosci i Uwaga zasadna, uwaga zostata
2 116, kol. ,catkowita wartos¢ euro kompletnosci dokumentu wszystkie komorki uwzgledniona.
projektu” oraz "koszty Koszty kwalifikowalne: powinny by¢ wypetnione.
kwalifikowalne (euro)” 531 000,00 euro
Tabela 10.1 poz. ZIT BY- Komorki niewypetnione Catkowita wartos¢ projektu: 545 000,00 | W celu zapewnienia jednorodnosci i Uwaga zasadna, uwaga zostata
3 117, kol. ,catkowita warto$é euro kompletnosci dokumentu wszystkie komorki uwzgledniona.
projektu” oraz "koszty Koszty kwalifikowalne: powinny by¢ wypetnione.
kwalifikowalne (euro)” 531 000,00 euro
3.4.3. Transport Brak wskazania rozbudowy Rozbudowa infrastruktury pieszo- Szubin liczy kilkanascie tysiecy mieszkancow, Uwaga uznana jest za
infrastruktury rowerowej w rowerowej w Szubinie, w tym ciggow a brak spdjnej sieci rowerowej ogranicza bezzasadng, nie zostata
Szubinie pieszo—rowerowych wzdtuz gtéwnych mobilno$¢ niezmotoryzowanych. Powigzanie uwzgledniona.
ulic miasta, potgczen rowerowych z lokalnych tras z siecig regionalng zwigkszy Uwaga odnosi sie do Diagnozy, w
4 terenami rekreacyjnymi i inwestycyjnymi | bezpieczenstwo, atrakcyjnos$¢ transportu ktérej zagadnienie dotyczace drég
oraz w kierunku Bydgoszczy, Nakfa i aktywnego i ograniczy ruch samochodowy w rowerowych opisane jest w sposéb
Znina. centrum. ogolny, bez wymieniania
konkretnych inwestycji na terenie
poszczegodlnych gmin czy miast.
3.4.3. Transport Dokument koncentruje sie Wdrozenie stref uspokojonego ruchu w Szubin boryka sie z duzym natezeniem ruchu Uwaga cze$ciowo zasadna,
na poprawie dostepnosci centrach miast BydOF, w tym w samochodowego w centrum, co obniza zostata czeSciowo uwzgledniona
transportowej, brak Szubinie (strefa tempo 30, wyniesione bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow. W rekomendacjach na stronie 70
odniesienia do uspokajania przejscia, azyle dla pieszych, ronda i Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu dodany zostanie kolejny tiret:
5 ruchu w mniejszych szykany). podniesie bezpieczenstwo i jakosé - wdrozenie stref uspokojonego
miastach BydOF. przestrzeni publicznej. ruchu w centrach miast BydOF.
Z uwagi na fakt, ze Strategia
obejmuje caly obszar BydOF nie
wymieniamy w rekomendacjach
konkretnych lokalizaciji.
3.4.1 Rewitalizacja i Ujeto odnowe przestrzeni w Przy odnowie przestrzeni publicznych w | Integracja rekreacji i mobilnosci codziennej Uwaga czesciowo zasadna,
odnowa przestrzeni Szubinie bez wskazania Szubinie nalezy uwzglednié¢ sprzyja zdrowiu mieszkancow, poprawia zostata czesciowo uwzgledniona.
publicznych elementoéw transportu infrastrukture pieszo—rowerowg oraz dostepnos¢ terendw zielonych oraz ogranicza Na str. 60 skorygowany zapis:
aktywnego. integracje tras rowerowych z terenami emisje z transportu samochodowego. Wazna jest przede wszystkim
6 zielonymi (np. ciggi spacerowo— realizacja i doposazenie miejsc

rowerowe nad rzekg i w parkach).

wypoczynku i rekreacji,
zapewnienie odpowiedniej
infrastruktury stuzgcej aktywnosci
fizycznej, integraciji tras
rowerowych z terenami zielonymi,




wykonanie remontow

i wyposazenie obiektow o funkcji
spoteczno-kulturalnej oraz
wiasciwe zagospodarowanie ich
otoczenia aby mogty stuzy¢
integracji miedzypokoleniowej i
wzmachnianiu wiezi miedzyludzkich
w ramach lokalnych spotecznosci.

3.4.3 Transport

Dokument ogdlnie wskazuje
na poprawe dostepnosci
transportowej, bez
wskazania reaktywaciji linii
kolejowej przez Szubin.

Ujecie w Strategii ZIT dziatan na rzecz
reaktywacji pasazerskiego potaczenia
kolejowego Bydgoszcz — Szubin —
Kcynia — Poznan (linia kolejowa nr 356)
oraz modernizaciji infrastruktury na tym
odcinku.

Szubin, jako jedno z wigkszych miast BydOF,
obecnie pozbawiony jest dostepu do
transportu kolejowego. Reaktywacja linii 356
poprawi dostepnos¢ komunikacyjnag,
ograniczy wykluczenie transportowe,
wzmocni powigzania gospodarcze i

Uwaga uznana jest za
bezzasadng, nie zostata
uwzgledniona.

Rewitalizacja linii 356 Bydgoszcz -
Szubin - Keynia - granica
wojewodztwa jest ujeta w

7 spoteczne w regionie oraz stworzy atrakcyjng Krajowym Programie Kolejowym,
alternatywe dla transportu samochodowego, w ,Strategii rozwoju wojewddztwa
zgodng z politykg klimatyczng UE. kujawsko-pomorskiego do 2030
roku — Strategia Przyspieszenia
2030+” oraz w projekcie ,Strategii
Rozwoju Ponadlokalnego BydOF
2035+”.

3.4.3 Transport Dokument zaktada rozwdj Przy projektowaniu i realizacji Standardy holenderskie CROW sg uznawane Uwaga nie zasadna, nie zostata
infrastruktury rowerowej, ale infrastruktury rowerowej w ramach ZIT w Europie za wzorcowe i pozwalajg na uwzgledniona.
nie okresla standardéw jej BydOF nalezy stosowac najlepsze budowe infrastruktury rowerowej przyjaznej Wszelkie inwestycje realizowane
projektowania. praktyki migdzynarodowe, w tym dla wszystkich grup wiekowych i sg zgodnie z obowigzujgcymi

8 wytyczne CROW Design Manual for uzytkownikow. Ich zastosowanie w BydOF przepisami i wytycznymi.
Bicycle Traffic (Holandia), zapewniajgce | podniesie bezpieczenstwo, zacheci do
wysoki standard bezpieczenstwa i wyboru roweru jako srodka transportu i
komfortu uzytkownikéw. pozwoli unikng¢ btedéw projektowych, ktore
ograniczajg uzytecznos$c tras rowerowych.

3.4.3 Transport Dokument przewiduje rozwdj | Uwzglednienie budowy drogi rowerowej | Dawna linia kolejowa Znin — Szubin stanowi Uwaga uznana jest za
infrastruktury pieszo- w $ladzie nieczynnej linii kolejowej Znin | naturalny, prosty i bezkolizyjny korytarz bezzasadng, nie zostata
rowerowej, ale nie wskazuje | — Szubin, jako elementu regionalnej transportowy. Adaptacja jej na trase rowerowag uwzgledniona.
wykorzystania dawnych sieci tras rowerowych. poprawi spdéjnosc¢ sieci rowerowej w Uwaga odnosi sie do Diagnozy, w

9 korytarzy kolejowych. potudniowej czesci BydOF, wzmocni ktérej zagadnienie dotyczace drég
atrakcyjnosc¢ turystyczng regionu Patuk i rowerowych opisane jest w sposéb
zwigkszy codzienng mobilno$¢ mieszkancow ogdlny, bez wymieniania
Szubina i Znina. Realizacja tego typu projektu konkretnych inwestycji na terenie
jest tansza i szybsza niz budowa nowych tras poszczegdlnych gmin czy miast.
od podstaw.

3.4.3 Transport Dokument przewiduje rozwdj | Uwzglednienie budowy drogi rowerowej | Linia kolejowa Znin — Wagrowiec moze staé Uwaga uznana jest za
infrastruktury pieszo- w $ladzie nieczynnej linii kolejowej Znin | sie kluczowym elementem sieci rowerowe;j bezzasadng, nie zostata
rowerowej, ale nie wskazuje | — Wagrowiec, tworzacej potgczenie taczacej BydOF z Wielkopolska. Utworzenie uwzgledniona.

10 wykorzystania dawnych miedzyregionalne. trasy rowerowej w jej Sladzie zwigkszy Uwaga odnosi sie do Diagnozy, w

korytarzy kolejowych.

atrakcyjnos$¢ turystyczng regionu Patuk i
umozliwi rozwoj dtugodystansowych tras
rowerowych. To rozwigzanie poprawi

ktorej zagadnienie dotyczace drég
rowerowych opisane jest w sposéb
ogdlny, bez wymieniania




spojnos¢ regionalng oraz wesprze rozwoj
turystyki aktywnej.

konkretnych inwestycji na terenie
poszczegoélnych gmin czy miast.

3.2.7 Turystyka

Obszar BydOF posiada
potencjat turystyczny, na
ktory wptyw majg walory
krajoznawcze, w tym
przyrodnicze i
antropogeniczne...

W ramach rozwoju turystyki i rekreaciji
na obszarze BydOF nalezy rozszerzy¢
dziatania o Kanat Gérno notecki i jego
doling, w tym tereny potozone w gminie
Biate Bfota i Lisim Ogonie. Zaleca sie
opracowanie koncepcji rewitalizacji i

Kanat Gérno notecki ma duze znaczenie
historyczne, krajobrazowe i przyrodnicze.
Jego zagospodarowanie w sposéb
zrownowazony pozwoli zwiekszy¢
atrakcyjnos$¢ turystyczna gminy Biate Btota,
poprawi¢ jako$¢ zycia mieszkancéw oraz

Uwaga uznana jest za
bezzasadng, nie zostata
uwzgledniona.

Uwaga odnosi sie do Diagnozy, w
ktorej zagadnienie opisane sg w
sposéb ogdlny, bez wymieniania

1 turystycznego zagospodarowania wzmocni¢ oferte turystyki przyrodniczej konkretnych inwestycji na terenie
Kanatu Gorno noteckiego jako ciggu BydOF. poszczegdlnych gmin czy miast.
wodno-rekreacyjnego, obejmujacego Ponadto zagospodarowanie
infrastrukture kajakowa, Sciezki Kanatu Gornonoteckiego jest ujete
rowerowe, punkty rekreacyjne i strefy w rozdz. 5.2 Strategii Rozwoju
edukacyjne. Gminy Biate Btota 2012-2025.

3.4.1 Rewitalizacja i Na pozostatym obszarze W ramach dziatan dotyczgcych odnowy | Gmina Biate Btota, w tym Lisi Ogon i dolina Uwaga uznana jest za

odnowa przestrzeni BydOF mozliwe bedg do przestrzeni publicznych zaleca sie Kanatu Gérno noteckiego, to obszary o bezzasadng, nie zostata

publicznych realizacji projekty z zakresu objecie wsparciem obszarow gminy duzym potencjale spotecznym i uwzgledniona.
odnowy przestrzeni Biate Btota, w szczegdlnosci rejonu przyrodniczym, lecz narazone na degradacje. Uwaga odnosi sie do Diagnozy, w
publicznych (ujete w Lisiego Ogona potozonego przy drodze | Uwzglednienie tych terenéw w Strategii ktorej zagadnienie opisane sg w
Strategii ZIT BydOF)... ekspresowej S5 oraz terendéw wzdtuz umozliwi ich objecie wsparciem finansowym i sposob ogdlny, bez wymieniania

12 Kanatu Gérno noteckiego. Projekty zwigkszy spojnosc catego obszaru konkretnych inwestycji na terenie
realizowane na tych obszarach powinny | funkcjonalnego. Wzmocni to rozwd;j poszczegdlnych gmin czy miast.
obejmowac: tworzenie i modernizacje przestrzeni integracyjnych sprzyjajacych
terendw zielonych oraz rekreacyjnych, aktywizacji mieszkancow.
zagospodarowanie terenow
zdegradowanych, dziatania z zakresu
ochrony $rodowiska oraz rozwoj
przestrzeni integracyjnych.

3.4.2 Planowanie Istotng kwestie w obszarze Zaleca sie uwzglednienie w planowaniu | Dynamiczny rozwdj gminy Biate Biota Uwaga uznana jest za
przestrzenne spojnego planowania przestrzennym gmin BydOF powoduje presje urbanizacyjng na tereny bezzasadna. Nie zostata
przestrzennego BydOF koniecznosci ochrony terenow zielone. Ich brak uniemozliwia integracje oraz uwzglednina.
stanowi problematyka zielonych i dolin wodnych, w tym odpoczynek. Ujecie w strategii ochrony Uwaga odnosi sie do Diagnozy, w
opracowywania i uchwalania | Kanatu Gérno noteckiego, oraz Kanatu Gérno noteckiego i paséw zieleni ktorej zagadnienie opisane sg w
13 miejscowych planéw ograniczenia presji zabudowy. W gminie | izolacyjnej przy S5 zapewni rownowage sposo6b ogolny, bez wymieniania

zagospodarowania...

Biate Btota nalezy wyznaczy¢ Lisi Ogon
i tereny wzdtuz S5 jako obszar zieleni
izolacyjnej i rekreacyjne;j.

miedzy rozwojem a ochrong srodowiska.
Nacisk w planach miejscowych realnej
ochrony terenéw migracyjnych zwierzat.

konkretnych inwestycji na terenie
poszczegdlnych gmin czy miast.
Strategia ZIT nie zastepuje
Miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego.




Uwagi w formie mailowej zawieraty nastepujace pytania:

Lp. Tres¢ pytania Ustosunkowanie si¢ do pytania
1 Potgczenia miasta tabiszyn komunikacjg podmiejskg we wspoétpracy z miastem Bydgoszcz? Uwaga niezasadna, nie zostata uwzgledniona.
Dla BydOF opracowywany jest ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego — SUMP BydOF”. Szczegétowe zapisy dotyczace mobilnosci
miejskiej, celow i pakietéow dziatan znajdujg sie w SUMP BydOF.
2 Budowy Sciezki rowerowej na catej dtugosci DW 254 (ktéra po remoncie ww drogi zostata Uwaga nie jest zasadna, nie zostata uwzgledniona.
wybudowana tylko na okreslonym odcinku Brzoza - Nowe Smolno). Potrzeba rozbudowy drogi rowerowej wzdtuz DW 254 zostata ujeta w projekcie ,Strategii
Wiemy, ze infrastruktura rowerowa to przysztos¢ w UE i nie wybudowanie tej drogi to jakies | Rozwoju Ponadlokalnego Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego 2035+
nieporozumienie... (byt juz o tym materiat nawet w telewizji).
3 Remontu/budowy nowych mostéw w Antoniewie i Obérzni - réwniez w ciggu DW254 tak by | Uwaga nie jest zasadna, nie zostata uwzgledniona.

dostosowac te mosty do ruchu bez sygnalizacji $wietlnej i ruchu rowerowego

Remont DW 254 realizowana jest przez Zarzad Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy, ktéry planuje
m.in. kompleksowg przebudowe mostéw w Antoniewie i Oboérzni, ktdra obejmie takze
dobudowanie $ciezek pieszo-rowerowych.




